Mannergute Mooduvott 2025 tehnilised tingimused
Viimati muudetud 4.1.2025, muudatused tahistatud punasega.

1. MAARATLUS

1.1. Soita voib M1- ja N1-kategooria kinnise kerega sdidukitega, mis on toodetud 1984.aastal voi
hiljem.

1.2. Kahtluse korral tuleb auto sobivust kontrollida testi korraldajalt info@mannergutemooduvott.ee
1.4. Auto vdimsuse ja kaalu suhe ei tohi olla suurem kui 75kw 1000kg (soiduki ametlik tithimass
registreerimistunnistusel) kohta, kusjuures auto tithimass ei tohi olla suurem kui 1500kg. Kw/t suhe
on viaga selgelt paigas — kui see on suurem kui 75 kw/t, siis see konkreetne auto ei sobi
Mannergute Mooduvotule. Isegi kui see on ainult napilt suurem.

1.5. Ulelaadimisega ja rootormootorid on keelatud.

1.6. Koik tehnilised muudatused, mida pole lubatud, on keelatud. See on vdga tahtis ja oluline
punkt, sest see Utleb vaga palju. Ja pariselt ongi nii, et kui ei ole konkreetselt kirjas, siis ei ole lubatud
teha.

1.7. Auto visuaalse tuunimise tarvis tehtavad suuremad muudatused on soovitav kooskdlastada
korraldajaga.

1.8. Automudeli maaratlusel lahtutakse auto VIN koodist ja auto ametlikes tehnilistes andmetes
olevast infost.

1.9. Markimisvaarselt huvitavate sdidukite puhul on hasti péhjendatud vastavasisulise avalduse
esitamise korral voimalik korraldajal teha ka erandeid mistahes punktides, aga Bmw E36, E46, Audi
A3, A4 ja Lexus IS ei ole erilised autod, nende kohta pole motet kisida.

2. LUBATUD MUUDATUSED JA TAIENDUSED

2.1. Mootor

2.1.1. Mootorit ei vdi asendada teise automargi mootoriga. Sama tootja teise mootori kasutamisel
lahtutakse konkreetse mootori véimsuse madramisel selle mootori tootja poolt ametlikult
deklareeritud mootori voimsusest;

2.1.2. Tehase poolt pessimistlikult hinnatud véimsusnaitajate voi optimistliku omaniku poolt
forseeritud mootoritega autode juhid vdivad sdravate kiiruslike saavutuste korral arvestada
kohtunike kdrgendatud tahelepanuga, mis voib viia sGidukite ja juhtide kiirust Ghtustavate
meetmeteni.

2.1.3. Valjalaskekollektor peab olema algne ja automudelile tootja poolt ette ndahtud. Lubatud on
kasutada mittealgset summutit. Tungivalt soovitatav on kasutada valjalaskesiisteemina algusest
16puni sbiduki originaalset voi sellega samavaarset valjalaskesiisteemi. Mitteoriginaalse
valjalaskesiisteemi kasutamisel on punktis 2.1.4 toodud miiranormi taitmine suure toendaosusega
voimatu ja sel juhul ei ole voimalik selle s6idukiga iiritusel osaleda;

2.1.4. Soiduki miiratase ei tohi iiletada 95db m66detuna mootori pé6retel 6000 rpm vastavalt FIA
miira m66tmise meetodile. Mirandue peab olema tdidetud kogu testi jooksul. See tdhendab, et
juhul kui mistahtes pdhjusel miiratase testi kdigus suureneb (le lubatud piiri, siis toob see suure
téendosusega kaasa musta lipu. Testi jatkamine on v&imalik juhul kui miraprobleem lahendatakse,
lahendus naidatakse ette tehnilisele kontrollile ja tehniline kontroll kiidab selle heaks. [Ima tehnilise
kontrolli heakskiiduta miraprobleemiga rajale naasmine vdib tuua kaasa testilt eemaldamise.
2.1.5. Viljalaskesusteem peab olema terve ja lekketa.

2.1.6. Sisselaskeslisteem peab olema algne ja automudelile tootja poolt ette ndhtud.

2.1.7. Lubatud on kasutada mittealgset filtreerivat elementi ja selle korpust.

2.2. Vedrustus
2.2.2. Vedrustuse tilip peab sadiluma. Reguleeritavate ja coilover tllpi vedrustuse kasutamine on
lubatud;




2.2.3. Kasutada vdib ainult automudelile tootja poolt ette ndhtud tugivarsi ja 66tshoobi.
2.2.4. Originaalvedrude modifitseerimine |6ikamise teel on lubatud.

2.2.5. Kbik vedrustuse ja veermiku komponendid peavad olema tehniliselt korras ja 16tkudeta
vastavalt tootjapoolsete tolerantsidega.

2.3. Veljed ja rehvid

2.3.1. Lubatud on ainult tdnavaséiduks sobilikud e-dot margistusega rehvid.
2.3.2. Mitteasfaltkattegaradadel-onkeelatudtalve—naastkruusajaM oo ;
Naastrehvide kasutamine on lubatud vaid juhul kui see on konkreetse testi infos vastavalt esitatud.
2.3.3. Rehvidel ei tohi olla mehaanilisi vigastusi.

2.3.4. Rehvide sobivuse kahtluse korral kiisida korraldajalt kinnitus. Kui osaleja kasutab korraldaja
hinnangul ebasobivat rehvi, tuleb rehvid asendada.

2.4. Kere ja elektrisiisteem

2.4.1. Kere kandevkonstruktsiooni ja -keredetaile ei tohi muuta.

2.4.2. Kergendamised ja muudatused, mida ei ole lubatud, on keelatud.

2.4.3. Juhti Umbritsev uste polsterdus, armatuur ja muud ettenahtud detailid peavad sdiluma
algsetena ja olema automudelile tootja poolt ette nahtud. Juhiukse polstri voib asendada
minimaalsel 1,0 mm paksuse alumiiniumplekiga.

2.4.4. Lubatud on eemaldada laepolster, péhjamatt, kaasreisijate istmed, uksepolstrid (arvestades p
2.4.3), ,mitsiriiul®, pakiruumi polsterdus, kui see ei ole korraldaja poolt eraldi keelatud.

2.4.5. Lilitite ja lisanaidikute paigaldamiseks voib armatuurlauda teha vastavad muudatused.

2.4.6. Lubatud muudatuste tulemusena ei tohi armatuurlauale ja selle osadele tekkida teravaid nurki
vOi véljaulatuvaid detaile, mis voivad tekitada vigastusi.

2.4.7. Koik klaasid peavad olema E-, e- voi DOT-sertifikaadiga, valmistaja juhendi kohased ja vastama
kehtivale liiklusseadusele.

2.4.8. Akendel voib kasutada turvakilesid, kuid on keelatud tooniga voi muul moel ndhtavust piirava
kile kasutamine tagumisel aknal ja b-piilarist tagapool olevatel akendel.

2.4.9. Kapoti algsed kinnitused on soovitatav asendada valiste kiirkinnitustega, mis peavad olema
paigaldatud kdiki ohutusdudeid silmas pidades.

2.4.10. Auto peab olema esteetiliselt atraktiivse valimusega. Autol ei tohi olla olulisi avarii voi
amortisatsiooni tagajargi, mis vdiksid segada sdiduki juhtimist voi mdjutada testi ohutust.

2.4.11. Keelatud on teha autol elektrististeemi muudatusi ja Umberehitust, kui see mdjutab auto
vOimsust voi turvalisust.

2.4.12. Elektriihendused ja kontaktid peavad olema korrektselt Gihendatud ja isoleeritud, et vadlistada
lUhiseid.

2.4.13. Aku asukoht peab olema algne, aku plussklemm peab olema liihiste valtimiseks kaetud.
2.4.14. Aku peab olema soitjateruumist eraldatud vedelikukindlalt.

2.4.15. Lubatud on kasutada autodel pdhjakaitseid, lisatulesid ja ka muid dekoratiivseid

elemente, mis ei muutu ohtlikuks.

2.4.16. Auto spidomeeter peab olema tddkorras ja piisavalt tdpne, et tagada kiirusepiirangutest
kinnipidamise;

2.4.17 Soiduki turvapadjad on soovitatav eemaldada.

2.4.18 Soidukil peavad olema téodkorras tootjapoolsed suunatuled, Idhituled, kaugtuled ja pidurituled.
Lubatud on eemaldada numbrituled ja udutuled. Lisatulede paigaldamisel tuleb |dhtuda Eesti
Liiklusseaduses satestatust.

2.5. Pidurid

2.5.1. Pidurististeem (kdik komponendid, mis m&jutavad pidurite to6d alates piduripedaalist kuni
piduriketasteni) peab olema automudelile autotootja poolt ette ndhtud ning viaga heas todkorras.
Lubatud on vahetada pidurisadulaid ja kettaid originaalist vdimsamate vastu. Asendusena




kasutatavad detailid peavad olema toodetud kasutamiseks autodele. Mootorrataste ja muude
liikurite pidurikomponentide kasutamine on keelatud;

2.5.2. Kui tootja on automudelile ette ndinud ABS-pidurid vdib siisteemi vélja lUlitada v6i eemaldada.
2.5.3. Auto piduritorud ja voolikud ei tohi olla mGranenud ega roostetanud.

2.5.4. Pidurikettad, -klotsid ja -6li peavad olema varskelt vahetatud ja pidurisiisteem pé&hjalikult
hooldatud.

2.5.5. Lubatud on lisada pidurite jahutust parandavaid elemente (jahutuséhku suunavaid voolikuid ja
katteid). Eelnimetatud elemente ei ole lubatudkinnitada rataste ega muude poorlevate detailide
kiilge.

2.5.6. Lubatud kasutada auto mudelikohaseid jarelturu performance pidurikettaid ja klotse.

2.5.7. Piduritorustik on lubatud paigalada auto salongi. Paigaldamisel tuleb jargida FIA
Spordikoodeksi Lisa J regulatsiooni.

2.6. Kiitusesuisteem

2.6.1. Kltuseslisteem (koik komponendid alates kiitusepaagi korgist kuni plokikaaneni) peab olema
algne ja automudelile tootja poolt ette nahtud.

2.6.2. Lubatud on kasutada ainult mootorikiitust (bensiin, diiselkiitus — nt. 95E, 98E, D), mida on
vOimalik osta Eesti territooriumilt jaemudgist.

2.6.2. Lubatud on paigaldada kituseststeemi taiendav mahupaak eesmargiga vahendada
kiitusepumba kuivalejadamise vdimalusi. Nimetatud paagi mahutavus maksimaalselt 1,5 liitrit. Paagi
paigaldamisel tuleb jargida FIA Spordikoodeksi Lisa J regulatsiooni. Paagi asukoht peab olema
sOitjaruumist vedelikukindlalt eraldatud.

2.7. Rool

2.7.1. Roolislisteem peab olema algne, automudelile tootja poolt ette nahtud ning tédkorras.
2.7.2. Rooliluku ja muude mehaaniliste vargusevastaste seadmete eemaldamine soovituslik.
2.7.3. Rooliratas on lubatud vahetada vdiksema sport-tiilipi rooli vastu.

2.8. Muu varustus

2.8.1. Pukseerimissilmus auto ees ja taga on kohustuslik. Pukseerimissilmus peab olema kokkupdrkel
ohutu, kuid olema piisavalt tugev tagamaks ka blokeerunud ratastega voi ildse ratasteta sGiduki
pukseerimise vBimaluse. Kui sdidukil on kasutusel ajutiselt paigaldatav pukseerimisaas, siis ei tohi
seda sodidukile paigaldada, vaid see peab asuma kinnitatult sdiduki salongis kergesti leitavas kohas
lihtsasti kattesaadavalt.

2.8.2. Kui pukseerimissilmus séiduki pukseerimisel puruneb voi puudub, siis kinnitatakse
pukseerimisvahend sodiduki kilge kdige lihntsamal ja kiiremal viisil. Korraldaja valdib voimalusel
pukseerimisel sdidukile vigastuste tekitamist, kuid ei valista nende tekkimist ega vota nende
tekkimisel mitte mingisugust vastutust.

2.8.3. Ohutusupuur ja ohutuskaar on lubatud. Ohutuspuur ja ohutuskaar peavad olema valmistatud
vastavalt FIA Rahvusvahelise Spordikoodeksi Appendix J, art. 253 nduetele.

2.8.4. Fikseeritud seljatoe asendiga korvistmete ja mitmepunkti turvavééde kasutamine on lubatud
ainult ohutuskaare v&i ohutuspuuri olemasolul. Mittefikseeritud seljatoega , tuuningistme”
kasutamine on lubatud juhul kui ta kinnitub kas originaalkinnituste kiilge voi vastavalt FIA
Rahvusvahelise spordikoodeksi Lisa J artikli 253 nduetele paigaldatud istme kinnitamise taladele ja
konkreetsel istmel on kas FIA homologeering (v3ib olla aegunud) véi CE-markeering.

2.8.5. Korviste ja mitmepunkti turvavodd peavad olema paigaldatud vastavalt FIA Rahvusvahelise
spordikoodeksi Lisa J, artikkel 253 nduetele. Ohutusvarustus peab olema vigastusteta.
Homologeering vdib olla aegunud. Lubatud on kasutada vaid selliseid FIA sertifitseeritud istmeid, mis
kinnituvad istmekinnituste kilge kilgedelt. PGhja alt kinnituvate mitteoriginaalistmete kasutamine ei
ole lubatud.




2.8.6. Keelatud on kasutada istmeid, millel puuduvad peatoed vdi millele tootja pole peatugesid ette
nainud. Istmekinnitused peavad olema istmel automudelile tootja poolt ettenahtud.

2.8.6. Kbik modifikatsioonid, mida ei ole kirjeldatud tehnilistes tingimustes on ilma Korraldajapoolse
kirjalikku taasesitamist véimaldavas vormis kooskdlastuseta keelatud.

3. OHUTUSMAARUSED

3.1. Turvavarustuse vastavust ja selle kasutamist puudutavad tehnilise kontrolli otsused ei kuulu
vaidlustamisele. Ohutusmaaruste mistahes punkti eiramine toob kaasa kohese testilt eemaldamise
kuni vea kdrvaldamiseni.

3.2. Autos ei tohi olla kinnitamata esemeid.

3.3. Aku peab olema kinnitatud kas algse kinnitusega vdi metallist klambri ja vihemalt kahe
minimaalselt 8.8 tugevusega minimaalselt 8 mm labimoédduga poldiga.

3.4. Aku plussklemm peab olema kaetud.

3.5. Auto kdik uksed peavad olema avatavad nii seest- kui valjastpoolt terve lrituse kestel.

3.6. Auto aknad ja katuseluuk peavad olema suletavad. Soovitatav on kasutada juhipoolsel kiiljeaknal
turvavorku. Lubatud ainult otstarbelised FIA poolt aksepteeritud turvavorgud.

3.7. Auto kapoti avamise algne slisteem on soovitatav eemaldada ning asendada kiirkinnituse
slsteemiga.

3.8. Testi kdigus peavad sditjad kandma kinnirihmatud auto- voi motokiivrit.

3.9. Kiivrid tuleb esitada tehnilisele kontrollile enne vistluse algust kontrollimiseks.

3.10. Kiivril peab olema selgelt loetav, terve ja Gheselt arusaadav E-tdhistus, DOTmarkeering

vOi FIA homologeering (vGib olla aegunud). . Lubatud on kasutada ka kiivreid, mis vastavad thele
jargnevatest standarditest: -

Snell Foundation 1995-SA, 2000-SA ja 2005-SA - SFI Foundation, SFl spec 31.1A ;

31.1; 31.2A; 31.2 - British Standard Institution BS-6658-85 type A/FR, type A ;FIA

8860-2004;FIA 8860-2010; Snell SA 2010; Snell SAH 2010;Snell M 2000;Snell M

2005;Snell M 2010

3.11. Kiiver peab olema puhas, pragudeta ja rebenditeta ning ei tohi olla Ule varvitud. Tehnilisel
kontrolloil on digus mitte lubada kasutada kiivrit, mis kasvoi osaliselt ei tdida kaesoleva punkti
ndudeid.

3.12. Tulekustuti kasutamine on tungivalt soovituslik. Kui sdidukis on tulekustuti, tuleb see kinnitada
koos metallist hoidiku/kronsteiniga, mis peab olema kinnitatud auto kerele minimaalselt 8.8
tugevusega minimaalselt 8 mm labimodduga poldiga. Kustuti tuleb kronsteini kiilge kinnitada

kahe metallvitsaga.

3.13. Ohutusvarustus peab olema kinnitatud selleks otstarabeks méeldud kinnitusvahendiga selliselt,
et on valistatud selle sdiduajal lahti tulemine.

3.14. Ohutusvarustus peab olema kergesti kattesaadav.

3.15. SGiduriietus (kombinesoon) peab olema mittesulavast materjalist pikkade varrukate ja saartega.
Jalandud peavad olema kinnised ja kinnaste kasutamine on soovituslik. Sobib ka t66 tegemiseks
modeldud kombinesoon, nn tootunke.

4. MUUD TINGIMUSED

NB! NB! Praktika on ndidanud, et jargnev on liks kdige raskemini moistetav ja tdidetav punkt
tehnilistes tingimustes. Seetottu on see sel korral kirjutatud hasti aeglaselt lootuses, et siis on seda
lihtsam maista ja ellu viia:




4.1. Voistlussoiduki mdlemal esiuksel peab olema vdistlusnumber, mis on ristkilikukujulisel valgel
nelinurksel taustal. See tdhendab, et numbri taust, tagapdhi, on valget varvi. VGistlusnumbri joone
laius on mirimasatselt 40 mm ning korgus minimaatselt 300 mm (see on numbri kdrgus, mitte valget
varvi tasuta korgus), kasututada tuleb tahekuju , Arial” voi selle sarnast selgelt loetavat tahekuju,
number peab olema musta varvi. VGistlusdiduki esiklaas paremas iilanurgas ja tagaklaasi vasakus
lilenurgas peab olema ilma taustata valget varvi vGistlusnumber, mille joone laius on minimaalselt
15mm ja numbri kdrgus 150-200 mm, tdahekuju ,Arial” selle sarnane selgelt loetava tahekuju.

Kordame nidd ule véistlusnumbriga seotud temaatika kontrollkiisimuste abil.

- Kas soiduki kiiljenumbri all on valge ristkilikukujuline taust?

- Kas musta varvi killjeuksel oleva numbrijjoone laius on 40 mm?

- Kas kaljenumbri (NB! mitte valge tausta, vaid seal peal oleva numbri) korgus on 300mm?

- Kas soiduki esiklaasi paremas ja tagaklaasi vasakus tlanurgas on ilma tasutata valge number
kdrgusega 150-200 mm?

- Kas esi- ja tagaklaasil olev number on valget varvi? Kas numbri joone laius on 15 mm?

Kui vastasid kasvGi Uhele kisimusele ,,ei“, siis on see asi sul valesti. Kdikidele kiisimustele pead saama
vastata jaatavalt.




